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Griines Licht fiir Finanzierungen

Der Verkehrssektor ist von zentraler Bedeutung  fUr
Wachstum und Wettbewerbsfahigkeit. Er stellt die Infra-
struktur bereit und erbringt die Dienstleistungen, die fur
die Beférderung von Personen und Gitern bendtigt wer-
den. Auch ist er bei weitem der grolte Sektor, in dem die
Europdische Investitionsbank seit ihrer Grindung im Jahr
1958 tatig ist.

Die EIB mdchte dazu beitragen, den Bedarf in diesem Bereich
moglichst effizient, wirtschaftlich und nachhaltig zu decken.
Daher fordert sie mit ihren Darlehen vorrangig umweltfreund-
liche Verkehrsldsungen. Sie unterstiitzt den Umstieg von priva-
ten auf 6ffentliche Verkehrsmittel und engagiert sich damit fiir
den Klimaschutz, fir mehr Energieeffizienz und fiir die Eindam-
mung von Treibhausgasemissionen.

Investitionen im Verkehrssektor haben nicht nur einen direk-
ten Beschéftigungseffekt wahrend der Bau- und Betriebspha-
se. Sie sind auch ein Schllssel flir Wachstum, da sie effiziente
Geschaftsprozesse und Handelsstréme unterstiitzen. Seit 2005
hat die EIB fiir den Verkehrssektor mehr als 150 Milliarden Euro
vergeben.




Als Bank der Europdischen Union handeln wir in Einklang
mit den Zielen der EU-Politik. Die Forderung des Verkehrs-
sektors ist eines dieser Ziele. Die EU-Ziele fir den Verkehrs-
sektor sind im WeiRbuch Verkehr 2011 der Européischen
Kommission festgeschrieben. Angestrebt werden nach-
haltige Mobilitatsldsungen und ein Verkehrssystem, das
den wirtschaftlichen Fortschritt in Europa untermauert,
die Wettbewerbsfahigkeit erhoht und durchdachte Mobi-
litdtsdienste bietet. Dabei sollen die Ressourcen effizienter
genutzt werden.

Die Finanzierungspolitik der Bank im Verkehrssektor legt den
Fokus auf Klimaschutz und Sicherheit, auf Ressourceneffizienz
und strategische Infrastruktur. Letztere fordert den Zusammen-
halt und den Binnenmarkt - die wichtigsten Ziele der Finan-
zierungen im Verkehrssektor. Vorhaben kénnen zwar generell
mehreren dieser Ziele dienen, doch fallen Verkehrsprojekte in
erster Linie unter zwei Férderkategorien:

Strategische Verkehrsprojekte, auch solche, die das TEN-V-
Netz in der EU und das verlangerte TEN-V-Netz in Nachbar-
landern betreffen. In den vergangenen zehn Jahren entfielen
durchschnittlich 60 Prozent aller Finanzierungen der EIB im
Verkehrssektor auf solche strategischen Vorhaben.

Nachhaltige Verkehrsprojekte, denen in den letzten zehn
Jahren die restlichen 40 Prozent der Verkehrsfinanzierungen
der Bank zugute kamen. Diese Vorhaben betreffen den stad-
tischen Verkehr, Stadtbahnen, die StraBenverkehrssicherheit,

regionale Eisenbahnen und herkémmliche sowie Hochge-
schwindigkeitsstrecken auf3erhalb des TEN-V-Netzes.

Die EIB finanziert Projekte im Schienen-, Stra3en-, See- und
Luftverkehr sowie Forschung, Entwicklung und Innovation. Fiir
die einzelnen Sektoren sind keine Finanzierungsobergrenzen
festgelegt. EIB-Darlehen decken generell hochstens 50 Prozent
der Gesamtprojektkosten, damit private Geldgeber nicht ver-
drangt werden. Die Vorhaben, die die EIB unterstiitzt, missen
in technischer und wirtschaftlicher Hinsicht gerechtfertigt sein.
Zudem missen die Auftragsvergabe und das Umweltgenehmi-
gungsverfahren fiir das Projekt den EU-Richtlinien entsprechen.

Die EIB finanziert nicht nur punktuell. Sie setzt sich flr den
Ausbau nachhaltiger regionaler, nationaler und internationa-
ler Verkehrsnetze ein. Dieses Engagement zeigt sich in ihren
Finanzierungen, die sie in den einzelnen Landern und fiir das
TEN-V-Netz anbietet.

Seit mehr als 25 Jahren investiert die EIB in den Aus-
bau des polnischen Stra3en- und Eisenbahnnetzes. Sie
stellte in diesem Zeitraum mehr als 20,5 Milliarden Euro
fir rund 80 Projekte bereit, die sonst vielleicht nicht
fertiggestellt worden waren. Die langfristigen Investiti-
onen in die polnische Verkehrsinfrastruktur haben die
Mobilitat in Polen und tber die Landesgrenzen hinaus
vereinfacht. So entstehen neue Méglichkeiten fiir den
Handel, fiir die Beschaftigung und fiir den kulturellen
Austausch. Erst kiirzlich vergab die EIB+ein Darlehen
von 20 Millionen Euro fiir die Erweiterung und Moder-
nisierung der Stadtbahn von Krakau. Es schliet an die
vorherige EIB-Finanzierung von 38 Millionen Euro fiir
das StraBenbahnnetz der Stadt an und tragt dort so zur

Entstehung eines nachhaltigen Nahverkehrsnetzes bei.



TEN-V

Die EIB finanziert mit groRem Engagement die transeuro-
pdischen Netze (TEN), durch die Wachstum, Wettbewerbs-
fahigkeit und Beschaftigung sowie ein besserer sozialer
und territorialer Zusammenhalt in der Union sicherge-
stellt werden sollen. Die transeuropaischen Verkehrsnetze
(TEN-V) umfassen auch ein Kernnetz, das gewissermal3en
das Ruckgrat der europdischen Verkehrsverbindungen
bildet, schaffen grenztiberschreitende Verbindungen und
bauen Infrastruktur dort aus, wo Engpdsse bestehen. Die
meisten europaischen Burger und Unternehmen sollen
dieses Netz in hochstens 30 Minuten Fahrzeit erreichen
kénnen.

Die neue Verkehrspolitik der EU sieht die Schaffung eines
TEN-V-Kernnetzes vor, das neun wichtige Verkehrskorridore
umfasst. Die Hauptziele der neuen Politik spiegeln sich auch in
den Darlehen wider, die die EIB 2015 fiir Verkehrsprojekte un-
terzeichnet hat. Zu den Hauptzielen zdhlen:

die Vervollstandigung und Modernisierung der Kernnetze in
derEU

die Verbesserung der Verbindungen zwischen Hafen, Flugha-
fen und Stadtzentren

die Einrichtung multimodaler Plattformen zur Verbesserung
der Logistik.

Die TEN-V-Netze sollen die Liicken zwischen den Verkehrsnet-
zen der Mitgliedstaaten schlieBen und so in ganz Europa ein
nahtloses Reisen ermdglichen.

Seit 2012 sind 27 Milliarden Euro der Verkehrsfinanzierungen
der EIB in die TEN-V-Netze geflossen. Die Bank finanziert immer
mehr Projekte, die umweltfreundliche Verkehrslésungen vor-
sehen. 2015 unterstltzte sie erstmals mehr Vorhaben, die auf
einen nachhaltigen Verkehr abzielen, als strategische Verkehrs-
projekte. Das liegt daran, dass die EIB den Vorgaben der EU ent-
sprochen und mehr Darlehen fiir nachhaltige Verkehrslésun-
gen, vor allem im Schienen- und im 6ffentlichen Nahverkehr,
vergeben hat.

Umstellung der bestehenden Eisenbahn-
verbindung zwischen Barcelona und
Valencia auf europdische Normalspur,

damit internationale Ziige das Schienen-
netz nutzen konnen. Gleichzeitig wird
das europdische Eisenbahnverkehrsleit-
system ERTMS eingefiihrt.




Klimafreundlicher Verkehr

Investitionen in den Schienenverkehr, in Binnenwasser-
straBen und in den Kurzstreckenseeverkehr leisten den
grolten Beitrag zur Reduzierung der Treibhausgasemis-
sionen je Verkehrseinheit. Daher raumen wir Projekten in
diesen Bereichen Vorrang ein.

Die EU will die Abhdngigkeit von Erddlimporten verringern
und die CO,-Emissionen des Verkehrs bis 2050 um 60 Prozent
senken. Der Verkehrssektor muss weniger Energie verbrauchen
und auf saubere Energien setzen. Er muss moderne Infrastruk-
tur besser nutzen und die negativen Auswirkungen auf die Um-
welt und wichtige Naturgiiter wie Wasser, Land und Okosyste-
me mindern. Dies ist nur méglich, wenn in umweltfreundliche
und effiziente Mobilitatslosungen, in alternative Kraftstoffe und
in die Modernisierung der vorhandenen Infrastruktur investiert
wird. Daher stellen wir mehr Finanzierungen fiir nachhaltige
Verkehrstrager bereit.

Nachhaltige Mobilitat

Ein nachhaltiger stadtischer Verkehr und nachhaltige
stadtische Verkehrsknotenpunkte sowie die StralSenver-
kehrssicherheit sind wichtige vorrangige Ziele der EIB.
In stadtischen Ballungsgebieten verbessert ein nachhal-
tiger Verkehr erheblich die Lebensqualitat: Es gibt we-
niger Staus, die Schadstoffbelastung nimmt ab und die
Fahrzeiten verklrzen sich. Die von der Bank finanzierten
Vorhaben verringern auf3erdem die Unfallzahlen und er-
hohen die Sicherheit.

Die EIB vergibt 300 Millionen Euro an die ANAS, die
in Italien Autobahnen und NationalstraBen baut und
instand halt. Das staatliche Unternehmen finanziert
damit Leitplanken, Larmschutzwénde, sonstige Aus-
ristung sowie die Modernisierung von Tunnel auf ei-
ner Gesamtstrecke von 5 800 km. Das Projekt erhoht
die StraBenverkehrssicherheit und die Umweltleistung
und tragt zur Einhaltung der diesbeziiglichen EU-Richt-
linien bei. Da die ausgewahlten StraBenabschnitte
stark befahren und einige Teil des TEN-V-Netzes sind,
diirfte das Projekt mit erheblichem Nutzen verbunden
sein: Es diirfte den Verkehr entlasten, die Unfallzahlen
verringern sowie zu weniger Verletzten und Toten im
StraBBenverkehr fiihren.

Mit 200 Millionen Euro unterstiitzt die EIB die Moderni-
sierung des 6ffentlichen Nahverkehrs in Budapest. Die
Stadt will damit ihre Strategie fiir urbane Mobilitat um-
setzen. Letztere sieht die Erneuerung der U-Bahn und
StraBenbahn sowie mehrerer Stra3en und Briicken vor.
Das Darlehen zeigt beispielhaft, wie sich die EIB fiir ein
stadtisches Verkehrssystem einsetzt, das verschiedene
Verkehrstrager kombiniert.

In London férdert die EIB den Ausbau der Northern
Line, die Teil des stadtischen U-Bahnnetzes ist. Das
Vorhaben ist ein wichtiges Beispiel fiir ein verkehrsbe-
dingtes urbanes Entwicklungsprojekt. Investitionen in
das Verkehrsnetz mobilisieren weitere Investitionen in
soziale Infrastruktur. Sie verbessern auch den Zugang
zum oOffentlichen Verkehrsnetz, das von mehr und
mehr Einwohnern Londons genutzt wird.




Innovative Losungen

Innovationen, auch die im Verkehrssektor, stehen fur die
EIB weit oben auf der Tagesordnung, da sie die langfristi-
ge Wetthewerbsfahigkeit der EU sicherstellen. Wir mis-
sen in die Forschung und Entwicklung investieren und
neue Technologien finanzieren, die den Verkehr effizien-
ter und sicherer machen.

Die Auswirkungen der Finanzkrise sind im Infrastrukturbereich
noch immer splrbar. Seit 2007 werden Jahr fiir Jahr weniger gro-
Be Verkehrsprojekte durchgefiihrt. Investoren scheuen Risiken
und die knappen 6ffentlichen Mittel werden fiir unterschiedliche
Ziele eingesetzt, so dass weniger Mittel fur den Verkehrssektor
bereitstehen. Die Krise hat daher im Bereich der Verkehrsinfra-
struktur zu einer enormen Investitionsliicke gefiihrt. Wichtig ist,
dass nun vorrangig solide und gut begriindete Projekte gefor-
dert werden.

Nach einem ersten Darlehen fiir den Bau eines Fliissig-
gas-Importterminals im Hafen von Rotterdam, stellt die
EIB nun Mittel fiir den Ausbau der Fliissigerdgas-Um-
schlaganlagen zur Verfiigung, die LNG-betriebene

Schiffe sowie Industriekunden versorgen. LNG-betrie-
bene Schiffe sind ein neuer Markttrend und wichtig,
um die von der Schifffahrtsindustrie ausgehende Um-
weltbelastung zu verringern. Das Projekt stellt auBer-
dem die Versorgung mit fliissigem Erdgas sicher.




Unser Angebot

Beratung - Als Bank der EU mobilisiert die EIB Finanzierungsmit-
tel, um die Wettbewerbsfahigkeit und das Wirtschaftswachstum
Europas zu starken. Die Projektvorbereitung gewinnt fur die
Bank zunehmend an Bedeutung. Technische Beratungsdienste
unterstiitzen die Projektplaner bei der Vorbereitung solider und
nachhaltiger Projekte, die den Zielen der EU entsprechen. Eine
gute Vorbereitung der Projekte verringert das Projektrisiko und
ermutigt weitere Investoren, sich zu beteiligen.

JASPERS (Joint Assistance to Support Projects in European Re-
gions — Gemeinsame Hilfe bei der Unterstiitzung von Projekten
in europdischen Regionen) ist bei der EIB angesiedelt. Die von
der Europdischen Kommission und der EIB gemeinsam finan-
zierte JASPERS-Initiative bietet Beratungsleistungen u.a. in den
Bereichen Verkehr, Umwelt, FEl und Stadtentwicklung. Die Leis-
tungen reichen von der Projektpriifung Giber Anderungsemp-
fehlungen bis hin zur Hilfe bei der Umsetzung.

EIAH - Die Europdische Plattform fiir Investitionsberatung (EIAH)
wurde als gemeinsame Initiative der Europdischen Kommission
und der EIB im Rahmen des Investitionsplans fiir Europa ein-
gerichtet. Sie ist eine zentrale Anlaufstelle flir umfassende Be-
ratungsleistungen und technische Hilfe. lhr Ziel: Verbesserung
des Investitions- und Geschaftsumfelds in Europa durch eine
bessere Projektermittlung, -vorbereitung und -durchfiihrung;
eine optimierte Verwendung von EU-Zuschussmitteln und von
Finanzierungsinstrumenten; Unterstliitzung der Entwicklung
von PPP und besserer Zugang zu Finanzierungsmitteln. Mehr
dazu unter: www.eib.org/eiah

EFSI

Der Investitionsplan fir Europa zielt darauf ab, Finanzie-
rungsmittel fUr europdische Unternehmen zu mobilisie-
ren. Eine seiner wichtigsten Sdulen ist der Europaische
Fonds fUr strategische Investitionen (EFSI). Mit einer Ga-
rantie der Europdischen Kommission und eigenen Mitteln
kann die Bank im Rahmen des EFSI risikoreichere Opera-
tionen — natdrlich auch im Verkehrssektor — mitfinanzie-
ren. Dafur fUhrt sie neue Finanzierungsprodukte ein, die
skalierbarer und flexibler als bestehende EIB-Produkte
sind. Allerdings bleiben die Qualitdtsanforderungen an
die Projekte dieselben: Die Finanzierung héngt von der
technischen, wirtschaftlichen und finanziellen Soliditét
der Projekte sowie von ihrem Nutzen fUr Europa ab.

Wenn die Bank ein Projekt mit Garantie des EFSI for-
dert, verleiht sie ihm praktisch ein ,Giitesiegel”. Das
hat Signalwirkung fiir private Investoren. Ein gutes
Beispiel sind die neuen Eisenbahnziige im Latium, in
der Toskana, in Venetien, im Piemont und in Ligurien,
deren Anschaffung die EIB mit 300 Millionen Euro un-
terstiitzt. Mit diesem Betrag kauft die EIB Anleihen der
staatlichen italienischen Eisenbahngesellschaft Ferro-
vie dello Stato. Diese wird die Mittel an ihre Tochter
Trenitalia weiterleiten, die damit dringend bendétigte
Ziige erwirbt. Fiir die Anleger war das ein wichtiges
Signal dafiir, dass die Ferrovie dello Stato ein verlass-
licher Schuldner ist, da sie demnéchst teilprivatisiert
werden konnte. Das EFSI-Darlehen zeigt, dass die Ei-
senbahngesellschaft in dieser mdglichen Ubergangs-
zeit die Riickendeckung der EIB hat. Die Beteiligung
der EIB wurde von den Markten sehr wohlwollend
aufgenommen und ermdoglichte es der Trenitalia, ihre
Zugflotte zu modernisieren.



http://ec.europa.eu/
http://www.eib.org/index.htm
http://ec.europa.eu/priorities/jobs-growth-investment/plan/index_de.htm
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FUR EIN VERBUNDENES EUROPA

VEREINIGTES
KONIGREICH

575 Millionen Euro fiir den Erwerb von
Hochgeschwindigkeitsziigen, die auf wichtigen
Fernverkehrsstrecken des TEN-V-Netzes im
Vereinigten Konigreich eingesetzt werden sollen.

100 Millionen Euro fiir Dublins Hafeninfrastruk-
tur, um dem zunehmenden Verkehrsaufkommen
Rechnung zu tragen und den Hafen fiir gro3ere Schiffe
zuganglich zu machen.

IRLAND

BELGIEN

260 Millionen Euro fir die Unterstiitzung

eines PPP-Autobahnvorhabens, das die Anbindung
des Hafens von Zeebrugge und der Stadte Knokke und
Briigge verbessert. Es handelt sich um das erste Green-
field-PPP-Projekt in Europa, das von der Projektanlei-
heninitiative der EU-Kommission und der EIB profitiert.

DEUTSCHLAND

300 Millionen Euro fiir den Erwerb neuer Ziige,
die fiir den Ausbau des regionalen Schienennetzes und
die Anbindung ins Stuttgarter Zentrum bestimmt sind.

50 Millionen Euro aus dem Instrument zur
Bonitatsverbesserung fir Projektanleihen flr den
Ausbau und die Sanierung des Hafens von Calais. Durch
die Schaffung von drei zusatzlichen RoRo-Liegeplatzen
und die Modernisierung bestehender Liegeplatze wird
der Hafen mehr und grol3ere Schiffe abfertigen kénnen.

FRANKREICH

SPANIEN

180 Millionen Euro fiir die Verbesserung des
spanischen Eisenbahnnetzes, einschliel3lich der
Installation des ERTMS (Anlagen zur
streckenseitigen Zugsteuerung und
Signaleinrichtungen).
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165 Millionen Euro fiir den Bau einer neuen
Schleuse, die den seeseitigen Hauptzugang zum Hafen
von Amsterdam bildet.
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950 Millionen Euro zur Erneuerung und Moderni-
sierung der nationalen Eisenbahninfrastruktur, um auf
dem Schienennetz hohe Sicherheits- und Leistungs-
standards zu gewahrleisten.
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GREECE

300 Millionen Euro fiir den Bau von 240 km
Autobahn und die Modernisierung einer Strecke
von mehr als 430 km entlang des Korridors Pat-
ras-Athen-Thessaloniki.

SCHWEDEN

558 Millionen Euro fiir den Bau eines
integrierten Nahverkehrsnetzes in der Stadt
Goteborg.

LITAUEN

68 Millionen Euro fiir die Modernisierung
des nationalen Eisenbahnnetzes.

POLEN

180 Millionen Euro fiir die Modernisierung der
Eisenbahninfrastruktur im Nordosten Polens, damit
Personen- und Gliterziige auf diesen Strecken mit
hoheren Geschwindigkeiten verkehren kdnnen.

UNGARN

Rahmendarlehen von 500 Millionen Euro
fur ein multimodales Verkehrssystem.

OSTERREICH

180 Millionen Euro fiir die Modernisierung des
Arlbergtunnels zur Erflillung der vorgeschriebenen
Sicherheitsstandards, vor allem der EU-Tunnelsicher-
heitsrichtlinie.
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17,5 Millionen Euro fir die Modernisierung
und Erweiterung des Flughafens von Dubrovnik, um
die Sicherheitsstandards zu verbessern und dem
Verkehrswachstum Rechnung zu tragen.

TEN'tec

REGULATION (EU) No 1316/2013 O.J.L348 -20/12/2013
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